Chronik des Vereins

Teil Il
Vom Neubeginn nach Aufheben des Flugverbots

bis heute.

Leider sind auch viele Piloten von der Spaichinger Fuggruppe im
Krieg gefallen und nicht mehr heimgekehrt. Durch die
Besatzungsmachte war der Luftsport viele Jahre verboten, die
A |dger‘- waren zum GroBtedl zerstor ooder demontiert. Aberwie
iiberall im Lande haben auch in Spaichingen schon frihzeitig eine
Relhe alter Piloten versucht, die Hiegerei wieder ins Leben zu
rufen. Unsere Neu-Grindungsmitglieder erzdhlten uns, se gingen
oft an Sonntagen aufs Klippeneck um nachzuschauen, ob die
franzésischen Soldaten schon gegangen waren. Enttduscht kehr-
ten sie nach Spaichingen zurlick und berichteten den Kameraden:
Die Franzosen sind immer noch da”. Erst im Mai 1951 wurde
das Segelfiegen wieder freigegeben. Die slten Segelflieger die
sich immer wieder trafen, schlossen sich sofort zusammen, um die
Gruppe wieder aufzubauen. Wiederum war es Gottlob Thumm,
der die Spaichinger Gruppe neu gegriindet und die

Vorussetzungen fir einen Wiederoeginn geschaffen hat.

Das Wichtigste fir die Gruppe war ein eigenes Hugzeug,
Segelflugzeuge waren in Deutschland zu dieser Zeit selbstver-
standlich suBerst rar Der gesamte Bestand wurde von den
Besatzungsméchten entweder vemichiet oder beschlagnahmt und

abtransportiert. Es wurde dber beksnnt, dass in der Schweiz ein

einsitziges Flugzeug, Typ Hiiter 17 A" verkauft werden sollte.
Allerdings hatte der Verein Probleme, den geforderten Kaufpreis
von von 370000 DM aufzubringen. Mit einer gréBeren
Spende legte Gottlob Thumm den Grundstock.  Eine
Haussammlung sollle den Rest einbiringen. Envdhnenswert ist,
dass es damals immerhin zwei Spaichinger Blirger gab, die spon-
tsn 100 DM spendeten, was damals sehr viel Geld war Der
erforderliche Betrag kam zussmmen und mit einem ausgeliehenen

Lastwagen der Firms August Honer fand die Uberfiihrung statt

Ein langersehnter Wnsch erfiille sich endlich, man konnte wvie-
der fliegen. Sogar Schulflige wurden mit diesem einsitzigen

Flugzeus gemacht. Die Flugschiiler konnten also nur eine miindliche

Segelflugg
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Einweisung erhalten, was zur Folge hette, dass die Hitter oft

repariert werdlen musste

Ein doppekitziges Schulflugzeus war sko unbedingt notwendis.
An einen weiteren Kauf war aus finsnziellen Grinden nicht zu
denken, und so blieb nur die Maglichkeit, sich eines selbst zu
baven. Hierzu benéligte man wiederum ene gezigriete Werk-
sttt Bereits 1934 hatten weitsichtise \Vereinsmitglieder die
Bedeutung einer eigenen Fliegerwerkststt erkannt. Der
Spaichinger Bemhard Stehle ergriff damals die hitiative und baute
mit seinen Kamersden die erste Fliegerwerkstatt in der
Alleenstrasse. Auch zur Wiedergrindung des \ereins sollte diese

Werkstatt Anlsufstelle und Heimst sein. Es gab jedoch ein

Problem, die Fliegenwerkstatt wsr zwischenzeitlich bewchnt
Nach dem Krieg herrschte iberall Whnungsnot, die Werkststt
stand auf Grund und Boden der Stadt und wurde von den

Fiegern zunachst auch nicht bendtiat, denn das Fliegen war

Beim Bau des Priflings, vl Allons Braun, Gottlels Thumm, Karl Eisele und Bermhard
Stehle

ja verboten. Fiur den Blrgemmeister lag es deshalo nahe,
\X/ohnungssuchende in dieses leerstehende Haus einzuguartieren.
Die neugegriindete Huggruppe bendtigte jedoch zwischenzeit-
lich sehr dringend eine Werkststt. Nach Erzsh

gen Neugrinder war es nur durch eine Nacht- und Nebelsktion

ungen der dsmali-

maglich, die Flegerwerkstatt, im wahrsten Sinne des Wortes, wie-
der zu besetzen. Selostversiandlich fibrte dies 7u Auseinander

setzungen mit der Stadtvenwaltung und die Beteiligten hatten vor
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Gericht zu erschei-
nen. Der Luftfahrt-
verband nahm eine
vermittelnde Rolle
ein und so konnte
die heikle Situation
nach und nach
wieder zum Guten
gewendet werden.
Die  Spaichinger
Hieger haben seit
dieser Zeit wieder
eine feste Bleibe,
einen Ort, wo man
sich tifft und arbei-
tet. Wenn der
Standort auch zwi-
schenzeitlich in die
Primstrasse  verlegt

wurde, so it die

Bedeutung einer eigenen Werkstatt gegeniboer frither eher nach

ardBer gaworden.

Aber zunick zum Flugzeugbsu, Die Gruppe um Gottlob Thumm
bestand aus wirklichen Idealisten. Teibweise in der eigenen
Werkststt sber auch zum Teil in der Tumhalle und unter primitivsten
\braussetzungen und mit nahezu nichi ausreichenden Mitteln
bauten sie nun ihr erstes Fuazeua. Es war ein Doppeksizer fir
Schulungszwecke, Typ MG 13 B, mit dem 19592 der erste
Probeflug gemacht wurde und der noch im selbben Jshr durch
den damaligen Biirgermeister Wiahr auf den Namen Stadt
Spaichingen” getauft wurde. Gleichzeitig wurde auch die einsit-

zige Hiitter 17 A" auf den Namen Dreifsltigkeitsberg” getauft

Von nun an ging es mit der Segelfluggruppe Spaichingen stetig
bergauf. Der erste Fluglehrer der Gruppe, Hans Mattes, hat mit
anderen HuglehrerKollegen die Ausbildung der Schiler uner
midlich vorangetrieben. Zeitweilig waren 40 bis 50 aktive
Piloten in der Gruppe tatis. Es wurden laufend neue Flugzeuge

r . . .
und neues Gerst angeschafft, zeitweise unter heute unvorstellosren
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[nser |ﬂnajanr:5er erstand Helmut "Winker macht sich Fertng zum Start

Bedingungen. So wurde 1958 bekannt, dass die Fluggruppe
Konstanz eine Wéeihe 50" bestellt habe, aber das Geld nicht auf-
bringen kénne. Der MNeupreis lag bei 9.600 DM, Die \Waihe 507
war damals das sheolute Top-FHuszeus, Zudem stellle Focke-
WA den Bau von Segelflugzeugen ein. Es war also eine letztma-
lige Gelegenhett, ein so heil} begehrtes Flugzeug zu enwerben,
Die Spaichinger mussten ako schnell reagieren und versuchen, das
Geld aufzubringen. Einige aus den eigenen Rethen Ubemahmen
eine Biirgschaft Der Verkauf von Rasierklingen on die Bevélkerung
brachte einige Mark in die Kssse. Irgendwie schaffte man es wie-
der einen Grundstack zussmmenzubekommen. Der Rest wurde
(iber die Bark finanziert. Das Flugzeug kam dann mit der Bshn in
Spaichingen an und voller Stolz wurde es durch die Stadht in die
Fliegennverkstatt transpartiert,

Natiirlich kosteten such die weiteren  Anschaffungen viel Geld
und so mussten sich die Spesichinger Flieger stets etwas einfallen
lassen. Zundchst waren es Schrottsammlungen, der Ksuf alter
Maschinen und deren Instaridsetzung, Heimarbeit fr heimische
Betriche, und vielerlel sndere Aktvititen, die das notwendige
Geld eirbrachten. Die grissste Gemeinschaftsleistung war jedoch
1964 der Bau eines Zweifamilienhauses auf Langelen”. Dieses
wwohl einmah'ge Projekt in \Vereinskreisen gab der Segemuggmppe

die langersehnte gesunde finanzielle Basis.

Mit der Weiterentwicklung im Flugzeugbsu stiegen aber die
Avrschaffungskosten enom en. Die bisherigen Flugzeuge in
Haolzhawweise oder Stahlohkonstruktionen sind den neuen

Meodellen aus Glas- und Kohlefaser nach und nach gewvichen.

Urspriinglich — wwaren

Segelflugzeuse nur mit

einer Grundinstrumen-
tierung, bestehend sus
Heshen- und Fahrtmesser ausgeststiet. Im Laufe der Jahre wurden
zusdtzlich zu dieser Grundausstattung Funkserate, akustische
Variometer GPS Navigationssysteme und Computer selbstver-
standlich. Um diese Entwicklung mizumachen und den Flugzeus:
park auf dem sktuellen Stand zu halten, bedurfte s immer wieder
groBer Anstrengungen. Man durfte sich also keinesfalls suf dem
Polster vom Hausbau ausruben. In jingerer Zeit haben mehy
Tonzveranstaltungen, Sommerfeste bei der Werkstatt, Ubemshme
von Abbrucharbeiten usw zur Finanzierung beigetragen. So ist es
bis heute méglich, unseren stetigen Grundsatz, JDie Fliegerei soll

flir jedemnann erschwinglich sein”, beizubehalten,

Ebenso sollte der Flugzeugpark auch stets fur alle Belange und
Ausbildungssidnde geeignet sein. Anfang der 60er Jshre
begdnn die EmwicHung der Motorsegtzr_ Auch diese Hugdﬁ
sprach die Spaichinger Flieger an. Es kénnen unebhangig von
Themik, gewiinschte Ziele angeflogen werden und dies vor allen
Dingen auch zu Jshreszeiten, zu denen mit dem reinen Segelflug,
wenn iberhaupt, nur noch Flige am Stertplatz maglich sind.
Spater wurden diese Motorsegler auch zweisitzig gebaut.
Zeitweise waren soger zwei doppelsitzise Motorsesler im Besitz
des “ereins. Hochleistungs-Segelflugzeuge wurden immer mehr

mit Klapptriebwerken, einer sogenannten Heimkehrhilfe, ausge-

stattet. Diese Flugzeuge riennt man heute kurz |, Turbos . Sie bieten
den groBen Vortel, dass bei Uberandfligen AuBenlandungen

vermieden werden kénnen und  somit teibveise  lange
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Riickholfahrten erspart bleiben. Auch von diesen Tutbos sind der-
zeit zwei Maschinen Bestandteil unseres Flugzeugparks,

Nach der Freigabe des Sege|a[|ugs 1951 war mit dem K||ppened<
zwar ein groBes Fluggelande vorhanden, alles andere war jedach
duBent knapp. So hatten die einzelnen Vereine nach und nach
zum GroBteil wieder ein Flugzeus zur Verfiigung, eine Seibvinde
besal jedoch nur die Gruppe Rottweil. Aus dieser Not entstan-
den Kompromisse in der Form, dass die Rottweiler Flieger fiir des
Hochziehen auch unsere Flugzeuge benutzen durften. Die erste
eigene Winde war natiifich wie alle spateren "Winden such, ein
Eigerloau. Von der Firms Hohner Trossingen wurde ein slteres
Direktionsfahrzeug, ein Mercedes Nirburg”, ervorben. Diese
Nobelkutsche diente sls Unterbau, Nicht weitsichtig genug war
man dann bei der spateren Entsorgung dieses Fahrzeuss, heute

wire dies ein begehrter Oldtimer

Andere Be|ange, wie Gelandekadf, pdr:ht\rertrége LS regehe
der Wirttembergische, spater  Baden-Wiirttembergische
Luffshrtverband sls Platzhalter und so entstanden immer mehr

geordnete Verhslnisse. Mehrere Flugplstze, hauptsachlich im

Raum Stuttgart, waren immer noch nicht freigegeben, was die dor-
g geg

tigen Flieger veranlasste, such aufs Klippeneck zu kommen.

Teibwveise war der Startplatz dann so Uberlastet, dass die

Spaichinger Flieger vereinzelt auf die Béttinger Wiesen ausgewi-

chen sind.,

\on den zehn Fuggruppen, die spéter ihren festen Platz auf dem
Klippeneck hatten, war und ist Spsichingen heute immer noch
eine der gréBten und aktivsten. Unter den Mitgliedem sind alle
Berufsgruppen  vertreten.  Die  mittlerweile  geschaffenen
Maglichkeiten und richt zuletzt das stets gute Zusammenwvirken
von Vereirsfihrung und Mitgliedem, all dies eméglicht eine
rege|méBige und fachmannische Wartung und Instandhaltung des
Gerites, der Flugzeuge und such des vereinseigenen Werk-
stattgebdudes. Hinzu kommen noch die sowohl immer wieder
anfallenden Gemeinschaftsatbeiten auf dem Klippeneck, inner-
halb der Arbeitsgemeinschalt als auch der je \erein individuell
anfallenden Avbeiten an Start- und Landebahn. Es ist slso jshrlich
ein ordentliches Pensum an Adbeit zu leisten. Und trotzdem gab

es Zeiten, in denen man sich noch mehr aufladen wollte,




Ende der 0er Jshre strebten die Spaichinger einen eigeren
Hugplatz an. Nach léngerem Suchen rund um Spaichingen
wurde letztendlich das Michelfeld fir geeignet befunden. Es
wurden damals schon Gelandeaufnshmen und Planungen
erstellz. Viele Griinde sprachen sber auch dagegen, das wunder-
schone Klippeneck zu verlassen. Wibshrscheinlich wwar  auch der
Gesamtaubwand, der bis zur Zulsssung hatte betrieben werden

milssen, zu groB und so verschwand das Projekt wieder recht

schrell in den Schubladen,
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Anfang der 70er Jshre entschloss man sich nocheinmal ein
Hugzeus selost zu bauen, um dadurch so glinstig wie méslich; ein
fir die damalige Zeit recht leistungsfahiges Segelflugzeus, zu
erwerben. Fs handelte sich um das Standsraklasse-Flugzeug
e S 47, eine Konstruktion des Schweizers Albert Neukum.
Uber Monate hinweg fuhren die Flugzeugbsuer damals
waochenweise, an Wochenenden und Abends nach Neukirch-
Schmerlatt bei Schaffhausen und leisteten wiederum ein enomes
Densum sn Avbeitsstunden. Nach einer Bauzeit von ¢a.10

Monaten konnte der Erstflug ststtfinden.

\Whr es friher noch so, dass die Flugzeuge aufmontier: in den
Hallen suf dem Klippeneck dbgestellt warden sind, so werden
zumindest die einsitzigen Leistungsflugzeuge in neuerer Zeit nach

ugbetrieh abgebaut und in die Anhdnger verstsut, Dies

dem
erfordert jedoch pro Flugzeus einen eigenen Hanger Uber viele

Jahre hinvveg wurden such diese in Figenleistung gebaut.

Etwa Ende der 70-er Jshre zeichnete sich ab, dass die

Versntwortlichen, meistens noch aus der NeugrinderGeneration,

i

Segelflu
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seien es \ereinsfunktic-
nére, Fluglehrer oder
technisches  Personal,
sich lsngssm zurlickzo-
gen. Der erte Generationswechsel stand an. Es geiang dem
Verein jedoch sehr gut, junge Leute zu finden, die sich als
Fluglehrer und “Werkstattleiter ausbilden lieBen und Versntwior
tung iibemahmen.

Bei den Schleppwinden ging der Trend in den 80er Jshren ein-

deutig zu sehr leistungsfahigen Diesebwinden, da fir die neuen

Hochleistungs-Seselflugzeuse aus Kunstsoff hshere Mindest
geschwindigkeiten erforderlich sind und vor sllem die Doppel
sitzer auch hohere Gewichte besitzen. Wir hatten schon immer
eine sehr leistungsishige Doppeltrommelwinde mit einem
Cldsmebil Motor und konnten deshaly etwas sbwarten. Der
neuen Entwicklung keonnten wir uns dann aber auch nicht mehr
verschlieBen. Im Jahr 1991 prisfen unsere Fachleute die
Méglichkeiten, und es wurde der Beschluss gefasst, eine neue
Doppelrommelvinde mit Dieselantrieb zu bauen. Wieder einmsl
haben sich unsere Techniker tibertroffen und nach nur 7monatiger
Bsuzeit ein in allen Details ausgereifies und optisch sehr schon
gestaltetes Oerdt prasentiert. Bereits beim ersten Probestart wurde
mit einem Doppebsitzer die wohl einmalige Schlepphdhe von

Uber 700 m erreicht,

Trotz des groBen Arbeitsaufwandes kam auch die gesellige Seite
Uber all die Jshre hinweg nie zu kurz. Naturverbundenheit ist bei
Segelfliegern  vorhenden und  so  fanden  regelmaBig

Wanderungen und Ausflige statt, Grillfeste und - Schlachtfeste

Eine Hetbstwanderung mit Grillosuse



omganisierte man jahrlich fir skive und fir passive Mitglieder Eine
Besonderheit waren in fidheren Jshren die sehr heiBen
Sommertage. Einige Piloten flogen nach Moos bei Redolfzell und
landeten dort auf einer Wiese direkt am Bodensee. Die
Rickholmannschsften nshmen ihr Badezeug mit und der Rest des

Tages wurde am Bodensee veraracht.

Schon immer hat der Segellugsport viele Leute fasziniert. So hstte

such die Segelfluggruppe Spaichingen regelmaBis Zulauf von

nteressierten Lufsportlem. Viele ehemalige Ploten, Flugschiiler
oder auch sokche, die nur ein pasr Schulflige gemacht haben
werden das Gefihl, frei, wie ein Vbgel zu schweben, nie mehr
vergessen. Leider st die (luate von Abwanderem auch immer

sehr hach gewesen, was jedoch, bedingt durch den groRen

Herzlichen -«-+-vovvovviienoniiiann ‘
Gliuckwunsch zum
75-jahrigen Jubildum
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Zeitaubwand, zu ekldren ist. Dennoch waren im Durchschnitt
auch in den letzten 5O Jshren immer cs. 35 Plloten aktiv Durch
den Zusammenschluss mit der Fluggruppe Aldingen im Jshr

1994 hat sich dann diese Zahl auf tiher 40 erhoht

Die heutige Sezelfluggruppe Spaichinger-Aldingen eV hat mit
all dem FErarbeiteten eine gesunde Basis und gute
Voraussetzungen fir eine erfolgreiche Zukunft. Uber die sanzen
Jahee hinwes haben es die jeweils “Verantwortlichen verstanden,
das von den Griindem 1998 und von den Wiedergrindem

1951 Begonnene suszubauen und erfolgreich weiterzufiihren
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