Flugzeugpark
vom Anbeginn der Fliegerei
E.&\W. Schmalz/ T. MeBmer

Stamer Lippisch Schulgleiter SG 38

Der Priifling

Das Grunau Baby
D-15-8892

Spannweite: 10,41 Meter
Gleitzahl: 10

Der Schulgleiter .SG 38" war der Standard fiir die fliegerische
Grundausoildung der angehenden Luftwaffenpiloten. Er war
angelehnt sn die fir die Zeit zwischen den Kriegen typischen
Gleitflugzeuge.

Die ereichten Hohen bei dieser Startart betragen nur einige
Meter Daher ist sie nur geeignet, wenn direkt in der Nahe
Hangaubwind varhanden ist, der auch schen in sehr geringen

Hshen nutzbar ist.

Der Prifling war ein typisches Schulflugzeus der damaligen Zeit.
Wie im Bild zu sehen, efolate such hier der Start aper Gummi',
Die Flugschulung in der damaligen Zeit erfolgte folgendemalien
In Ermangelung von Segelflugzeugen mit Doppelsteuer gab der
Fluglehrer vor dem Start letzte Arnveisungen und versuchte dann,
seinem Schiler an der Hachenspize laufend zu folgen und ihm

die nétisen oder unnétigen Befehle zuzubrillen.

Das ,Baby" war eines der zur damaligen Zeit am weitest verorei-

teten Segelflugzeuge lberhaupt.

Typisch fiir dieses von Edmund Schneider und Wolf Hirth kon-
struierte Segelluazeus sind die Streben sm Tragfliigel und am
Hahenleitwerk, sowie die Kufe unter dem Rumpf, welche das

Fahrwerk ersetzt

Spannweite: 13,50 Meter
Gleitzshl: 17 bei 55 km/h

Mﬂa\"



Die Hiitter 17 A
Das erste Flugzeug nach dem Krieg (1959-1954)

' R e 1 Mit dem Bsumuster wolle Ulich Hiitter ein hochwertiges
Ubungssegemugzeug fir des Sd|£bd-’8€r BergLarwo mit kleiner
Spannweite und groBer Wendigkeit schaffen. Hitter war auf
dem richtigen Wege wie die auffsllend guten Flugleistungen der
H 77 fir die damalige Zeit bewveisen. Weil alle Beschlige leicht

zugénglich wwaren, betrug die Aubiistzeit  nur 8 Minuten.

Spannweite Q69 m
Gleitzshl 17

Mii 13E

Bergfalke” (1952-1963)

Nach der Wiederzulassung des Segelfluges in Deutschland fand
am 1. August 1950 ein Treffen der Segelflieser auf der
Whssetkuppe statt. GroBes Aufsehen erregte der Doppeksitzer
SV 13 E von Egon Schelbe. Dieser Prototyp wuurde noch in
Innsbruck gebaut und flog mit Gsterreichischem Kennzeichen
OF-0138. Bei diesem Rhontreffen war die Nachfrage derart
grof3, dass die M 13 E” noch im November 1951 bei Scheibe

in Dachau in Serie ging. Aus diesem Fugzeug entstanden die

Konstrukteur: Akaflieg Miinchen Bergfalke TYDZP- | bis v/
Hersteller: selbst Nachdem die Schulgleiterausbildung tiberholt war konnten die
Gleitzshl: 28 Vereine und Segelflugschulen mit diesem Flugzeug Ma 13 B

beginnend, nun endgiilig Abschied von der Einsitzerschulung

nehmen.

SPYRIIt &
(1953-1954)
Awugust Hug hat das Flugzeug wihrend des Zwveiten \Weltkriegs

korstruiert.




Grunau Baby 2b

DerL-Spatz
(1956-1967)

Die Weihe 50
Alosegler” (1958-1978)

Dieses einsitzige Flug-
zeug war eine Weiter
entwicklung des Vorgangemodells .Baby” und besaB bereits

Stc'jr|<|dpper1_ Es wurde zur Sc'ﬂl.ﬂung verwendet.

Spannweite: 1357 m

Gleitzahl: 17

Der Spatz” war in den Finfziger und Sechziger Jshren ein
beliebter und preiswerter Leistungssegler Die Leistung reichte fast
an die der .Ka 6" heran. Der ,Spatz” erhielt seine Rohbausbnah-
me 1954, Die Produktion lief von 1955-1962. Der Rumpf mit
einer Lange von 6,95 Meter bestand sus einem Stahlohrgestell
Die Tragflachen mit einer Spannweite von 15 Meter wurden in

der Klassischen Holzbsuweise erstellt.

Spannweite: 150 m
Gleitzahl: 92

Bis 1945 galt die .Meihe', die Hans Jocobs 1938 konstruierte,
sls das Serien-Leistungsflugzeus schlechthin. Der Awsfall der
Rhonwettbewerbe wahrend des Krieges lieB die Siegesserie
2war abbrechen, doch asuch spéter auf intemationalen
Segelflugwettbewerben in Semedan 1948, Schweden 1950
sowie Spanien und Frankreich 1952/54 war die \Weihe noch
das filhrende Modell,

Konstrukteur: Hans Jacobs
Hersteller: FockeWUlF + weitere
Spannweite: 1800 m

Gleitzahl: 29 bei 70 km/h



Die Ka7
(Rhéndd |er)

Der Motorspatz
(1962-1968)

Bergfalke Il
(1963-93)

Spannweite:
Gleitzahl:

Hersteller:

1640 m
28
Scheibe Dachau/Minchen

Die Hugleistungen der Ka 7" waren besser als die der Mii 13 E”.

Selbstverstandlich wurde das Flugzeug zur Schulung venwendet,

und die verstarkte Bsuweise lie3 dadurch die Gefahreneinweisung
ohne \Weiteres zu.
Flir den Fuglehrer war die Sicht auf dem hinteren Sitz allerclings

durch die Hochdeckerkonstrukiion etevss eingeschidnkt.

Spannvveite: 160 m
Gleitzahl: 25

Der Motorspatz” war der erste Motorsegler auf dem Eck” tber-
haupt. Die Spaichinger Fluggruppe leitete dadurch eine neue,
bedeutsame Entwicklung auf dem Fugplstz Klippeneck ein.

Das F

MNachfelzermodell weichen mussie.

ugzeug war einsizig, weshalb es spéter einem zweisitzigen

Spannweite: 140 m

Die Segellugzeuge der Baureihe Bergfske * wurden von Digl- Ing.
Egorl Schebe unter \/e-'wertung aer Erﬁahmngen mit den Mustem
Ma - 10 Mian" und der in Deutschland vor und wiéhrend des
Krieges viel geflogenen M 13D ™ konstruiert. Das ente Muster der
Baureihe, die Mo 13E .Bersfalke”, war eine der ersten
Neukonstukiionen in Deutschland nach der Wiederzulassung des
Segelfluges. Der Prototyp flog entmels em 5. August 1951, Auf
Gnnd der beim Flugbetrieb gewonnen Erfahrungen wurde das
Muster laufend verbessert. 1953 enchien der,Bergfalke II' und 1955
der Berfalke /S5

o der Baureihe Bemsfslke ' flogen mehr aks 300 Stiick, dlie sich in vie-
len 100 CCO Starts bewshit haben. Der ,Bergfalke” diente in erster
Linie der Schulung, wurde aber auch gem fiir den Leistungsflug ver
wendet. Zu seinen Hauptvorziigen gehéien nebben der einfachen
Montagemaglichkett, die angenehm hamiosen Flugeigenschaften und
die anerkannt guten Flugleistungen. Der Rumpf des Bergfalken” besteht
aus einem geschweiBten StaHrohrgen]st mit Stoﬁbespanmmg.

Tragfliigel und Leitwerk sind in Holzbauweise sussefihn.




Die Ka 6 (R
(1964-1973)

Spsnnweite:

Gleitzahl:

SFesB

(1968-1979)

] 5)0 m
90

Die erste .Kg & ent-

stand 1955 und hatte

eine Spannweite von 14 Metem. hre Spennweite wurde mit
Zwischenschritt von 14,4 m auf 15 m vergroBert, so dass sie die
Bedingungen der Standardklasse voll susnutzte, Die Ka 6" ist das
Segelflugzeus, das bis heute sm meisten gebaut wurde. Uoer
1400 Exemplare wurden in Poppenhsusen in der Rshn gefertit
und heute sind noch etwa 690 in Deutschland zugelassen. Die
erste Version der Ka 6 werdie Ka 60", es folgte Ka 6 A, Ka
6B, .Ka 6 BR” und schlieBlich die CR\Vériante und die CR-Pe
mit Pendelhdhenruder Die .Ks 6 E ist die letzte und susgereiftes-
te Variante der Ka 6" und kam 1965 auf den Merkt. Diese
Version ist gegeniiber dem \orgdnger ca. 7 cm niedriges
wodurch der Sitz etwas nach hinten geneigt werden mufte.
AuBerdem wurde die Aeradynamik durch ein Pendelhshen-
ruder verbessert. Die .Ka 6" besteht aus einem Spertholzschalen-
wmpl und besitzt eine Kombi-Kupplung im Schwerpunkt. Die
Haube ist sufgesteckt und die Randbogen der Fligel bestehen
aus Gfk. Dieses revolutionsre Flugzeug beherrschte die
Standardklasse von 1959 bis 1969 in der ganzen Wel. Eine
ganze Reihe von Rekorden, wie z. B. ein Hahenrekord von
10 075m (1967), wurden mit ibr efflogen.

Quelle:

httor/Avvaaegeliug defvereine/hoetach/stdsten/schleicher’kaG him

Der Scheibe SFO5 Falke ist der meistgebaute Motorsegler der
Wl Den Motorfalken gibt es in 3 verschiedenen Versionen: mit
einem Zentralad und Stitzradem unter den Tragflachen, mit
Zwweloeinfshrwverk und Spomrad, oder mit Drelbeinfshraverk. Es
gibt thn mit verschiedenen Motortypen, die dem Motorsegler
gute Leistungen verleihen; sogar der Segellugzeugschlepp von
groBen Doppekizem ist mbglich. Bei Rotaxmotoren ist z. B. die
Gerduschemmission o gering, dass er den blauen Engel” ethal-
ten hat. Seine gutmiitigen Flugeigerschaften machen thn zu einem

recht beliebten Schulflugzeus.

Hersteller: Scheibe Flugzeugbau
Spannweite: 1530 m
Gleitzahl: ca. 93-24



SF 27

(1968-1969)

R

Der Cirrus
(1969-1973)

Der Falke SF 25 C
(1972-1999) D-KAET

Das Tragfldchenprofilwies bereits Mierkmale des Laminamofils suf,
wodurch dieses Flugzeug in der damaligen Zeit schon dem

Hochleistungshereich zuzuordnen war

Spanmweite: 150 m
Gleitzahl: 34

Dieses Flugzeug ist der .groBe Cirus”. Es wurde gebraucht
gekault. Leiderwaren im Lack Keine Luftblsschen vorhanden, die
sich jedoch keineswegs leistungsmindemd  ausgewirkt haben.

Allgemein waren die Flugleistungen recht gut.

Edsuterungen siehe Falke SF 25 B

Hersteller: Scheibe Flugzeughau

Spannweite: 15,30 m
Gleitzahl: cs 93.94




Standard Cirrus
(1974-heute) D 3963 DR

Die Elfe 54
(1674-1980) Alber Neukom

Astir CS 77
(1674-1982) (Fs. Grob, Mindelheim)

Der Cirus st nicht nur
der Ums{eigeFEinsiizer
der Flugschiler unseres Vereins, sondem auch erfahrene Piloten

schétzen die guten Streckenflugeigenschaften dieses Flugzeugs.

Konstrukteur: Klaus Holighaus
Hersteller Schemp+Hirth
Spsnnweite: 150 m
Cleitzahl: 36 bei 85 km/h
Baujahr 1974

Das Hugzeug ist eine slte Konstruktion von Adbert Neukom,
einem ehemaligen Schweizer Segelflugzeus- und Ultralight-
Flugzeug-Hersteller ‘

Die ,Flfe S4" ist in Holz- und Gemischtbauweise gebaut und hat
15m Spennweite, wie der Name schon sagt, Der Rumpf ist eine
Ghk-Sperholz-Kambination, die Tragflichen sind aus Spertholz
(Epoxidharz verklebt) um einen Alu-Holm gefertigt. Das
Fahnwverk ist gefedert, das Hohenruder ist ein Pendelhchenruder

in Kreuzleitwerksbauweise.

Hersteller: Figenbau
Spannwveite: 150m
Gleitzahl: 38

Der ,Astir weurde neu gekault. Erwar in der damaligen Zeit ein
sehr preisgiinstiges Flugzeug mit akzeptablen Flugleistungen. Den
groBen Durchbruch erreichte dieser Typ allerdings nicht.

Spannweite: 150 m
Gleizahl: 37



Twin Astir

Hersteller: Grob
Spannweite: 17,50 m
Gleitzahl: 38 bei 110 km/h

Der Standard Astir |l
(1980-1683)

Die SF36R
(198 1-heute) D-KOO), Fs. Scheibe Dachau

Der Clou des  Twin Astir ist das Einziehfshrverk, das bei einem

Deppekitzer wesentlich schwieriger zu realisieren ist als bei einem
Einsitzer Denn sowaohl der hintere Sitz sls auch das Fahnwverk mis-
sen in Schwermpurkinshe liegen, wodurch eheébliche Platzpro-
bleme entstehen, wenn man von einer annehmbaren Gestdhung
der Rumpfform ausgeht. Grob hat dieses Problem dadurch gelsst,
dass das Rad beim Einfahren um 90 Grad gedreht wird und somit
flach unter dem hinteren Sitz zu liegen kommt. Durch das
Einziehfshrwerk sind rach Angaben des Herstellers etwia zwe
Gleitzshlpunkte zu holen, was die Maglichkeiten zum doppelsit-
zigen Leistungsflug verbessert. Abgesehen davon kann sich der
Schiiler frihzeitig an ein Einziehfshraverk genéhren, mit dem er
als ,Aulsteiger in einer Leistungsmaschine chnehin zurechtkom

Men Muss.

Dieses Flugzeug sollte eine Verbesserung zum Astir CS 77" sein.
Awus unserer Sicht besal es sllerdings eine sehr unsusgewosene

Ruderabstimmung.

\on dieser Type hat die Fima Schelbe leider nur 7 Exemplare
gebaut, Trotz der mitilervelle x vergsngenen Jshre seit dem
Ersiflug, weist unsere ,.SF36" Flugleistungen auf, die von ksum
einem anderen heutigen Motoregler ereicht werden.

Das R hinter der Typenbezeichnung deutet auf den Rotax
Motor hin, auf den der N‘Hotorseglervoreinigen Jahren umgeriis-
tet wurde, Mit einer Tankfillung von 48 Litem Superbenzin kann
man ber 3 1/2 Stunden fliegen und hat somit eine Reichweite
von {iber 500 Kilometer.

Die Reisegeschwindigkeit betragt ca. 160 km/h.




Der Astir CS
(1983-2009) D-7297 DO

Die LS 4
(1985-heute) D-6335 DS, Fa. Rolladen Schneider

ASK 21
D59236 D17, Baujahr: 1990, Fa, A. Schleicher Poppenhausen)

Segelfluggrug
Spaichingen - Aldingen eV

Professor Eppler hat sehr
viel Sorgfalt in  die

Konstruktion dieses Segelflugzeuss gesteckt. Er wollte sowohl ein

gutmiltiges Umsteigemadell Rir Flugschiller die vom Doppelitzer her
einen neuen Typen erfliegen, als auch gute Streckenflugeigenschafien
vereinen, In verschiedenen Erprobungsphasen saB3 er selost mit
Stethaskop und Homohr im Flugzeus, um die Stémungsvemdlinisse

genauestens hersuszuhorchen,

Konstrukieur: Prof. Richard Eppler
Hersteller: Grob

1500 m

38 bei 95 km/h

Spannwa te:

Gleitzahl:

Wor 93 Jshren wurde der Erstilug mit einer ,L54" durchaeftihd.

Seither hat sie sich zu einem der beliebtesten Vereinsflugzeuge

entwickelt.

Konstrukteur: WOl Lemke
Hersteller: Rolladen Schneider
Spannweite: 1500 m

Bestes Gleiten 40,5 bei 105 km/h
Baujshr: 1996

Der Bestseller” und Allrounder” der Firma Schleicher:
Unser Schulungsdoppelsizer auf dem schan unzahlige Piloten

das  Fliegen eremt hsben, mit auBerst guimitigen

Flugeigenschaften, was bedeutet, dass Keinere Pillotenfehler keine
allzu  gefihrlichen Auswirkungen haben. Sehr V|e|seir|ge
Finsatzméglichkeiten machten dieses Fugzeug zum meistgefloge-
nen Hugzeug unseres Vereins. Mieist zur Schulung eingesetzs, eig-
net es sich ebenso zum Streckenflugtraining. Die stabile
Kaonstrukiion erdaubt auBerdem auch Kunstflug,

Konstrukteur: Rudolf Kaiser
Alexander Schleicher
1700 m

35 bei 90 km/h

Hersteller:
Spannwene

Gleitzshl:



Duo-Discus ,Stadt Spaichingen”

Discus BT
(1998-heute) D-KIRW/ RN

Konstrukteur: Holighaus
Hersteller: Schempp - Hirth
Spannweite: 1500

Discus 2 BT

(heute), DKCDV

D-2588 “DU", (Fa. Schempp-Hirh, Kirc

Das einzige Fluszeug der .offenen Klasse™ in unserem \erein,

natiirlich mit Einziehfahnaerk.

Seit dem Erstilug 1993 wurden toer 200 Flugzeuge ausgeliefert.

KanstrukteLr: Holighaus

Hersteller: Schempp - Hirth

Spannweite: 2000 m

Gleizshl: 45

Baujahr: 1994

Bemerkungen: Unser Wettbewerbsdoppelsitzer

840 Exemplare hat die Fima Schempp-Hith von diesem
Erfolgsmodell gebaut. Die RW wwar der erste , lurbo”, den der
Spaichinger Verein aekault hat.

Mt diesem neven Flugzeugtyp hat eine vollkommen neue At der
Streckenfliegerei ohne ,Absaufrisiko” begonnen. Auch schwieri-
gere Gelandesbschnitte wie groBere Waldflachen oder
Seetloerguerungen kénnen nun (nach Funkionskontrolle des
Mators) bewsltigt werden.

Es bestent zudem die Miaglichkeit mit Wasseroallast die optimalen
Gleitstrecken beim Vorfliegen zu vedangem. Die Steiggeschwin-
digkeit beim Thermikkreisen vemngert sich zwar geringfligig, die
zuriickzulegende Strecke beim Abgleiten wird sber letztlich lsn-

ger Bis zu 184 | \Wasser passen aks Ballsst in die Fligeltanks.

A den Efolg des Discus 1 anzukniipfen wwar schwer Totzdem hat
das neueste Discusmodell mit der mehrfach nach hinten gepfeilten
Fliigelvorderkante und der nach auRen hin dogestuiten VStellung neue

\aBstaoe gesetzt Mit den Winglets sn den Fligelenden erreicht man
eine bessere Stanilitat im Kunvenflug beim Themikkreisen.

Konstrukteur: Holighaus
Hersteller: Schempp - Hirth
Spannweite: 15,00 m
Gleitzahl: 43

Bsujahr: 2000




Segelflug: ur

Spéic}xingen - Aldingen ¢\

, . und wie kommen die Segelflugzeuge in die Luft?"

Mercedes Winde
(1953-1959)

Antrieb mit & Keilriemen
Bild vom 3. Okiober 1952

Tost Doppelwinde
(ab 1959)

R Sie wurde nach England verkauft.

Doppeltrommelwinde Komplett im Eigenbau wurde unsere Doppeltrommebwinde im
Jahre 1993 erstellt. Federfiihrend far Konstruktion und
Awushihrung waren Anton und Michael Kaiser

Der Antrebsmotor der Winde hat einen Achtzylinder
Dieselmotor (DM BOD) mit 14,6 Litern Hubraum, der von
210 W (ca. 280 P5) auf 183 KW/ (240 PS) gedrosselt
wurde. Die Krsftibertragung erfolgt Uber ein Winkelgetrie-
be einer LKW/ Hinterachse, auf der die Seiltrommeln mit
1350 Metem Schleppseil montiert sind.

Mit  dieser Superwinde lassen sich auch die gréBten

Segellugzeuge sn den Himmel kstapultieren’!





